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SYNTEZA OPRACOWANIA ORAZ WNIOSKI
Z PRZEPROWADZONEJ ANALIZY

W wyniku przeprowadzonych analiz rozstrzygnieto, zidentyfikowane w Raporcie wstepnym (Etapie |
przedmiotowego Studium), dylematy o charakterze planistycznym i projektowym, opracowano wnioski
oraz sformutowano rekomendacje.

Rozstrzygniete dylematy:

1.

3.

Ocena Wariantu W1 — tj. przebiegu Il linii zgodnego ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (uchwalonego przez Rade m.st. Warszawy
w 2006 r.) oraz Wariantu W2 — wskazanego do analiz przez Zamawiajgcego — wykazata, ze
korzystniejsze bedzie odstgpienie od przebiegu okreslonego w ww. Studium. Pomimo réznicy
w liczbie stacji przewidzianych w | etapie realizacji 1l linii na odcinku pomiedzy stacjami Stadion
Narodowy i Goctaw (W1: 6 stacji; W2: 5 stacji), niewatpliwg zaletg Wariantu 2 jest mozliwos¢é
przedtuzenia linii metra z Goctawia na lewg strone Wisty.

Wariant W2 cechuje sie takze korzystniejszym sposobem powigzania ze stacjg techniczno-
postojowg Kozia Goérka, zapewniajgc wiekszg elastycznos¢ w obstudze linii (dwie odnogi do STP)
oraz przede wszystkim uksztattowaniem geometrycznym toréw pozwalajgcym na zwiekszenie
predkosci ruchu pociggdéw, a w efekcie skrocenie czasu przejazdu.

Przeprowadzono ocene wplywu trasy tramwajowej na Goctaw lub jej braku, na efektywnos¢
funkcjonowania Ill linii metra i prognozowang liczbe pasazeréw. Na podstawie przeprowadzonych
analiz wykazano, ze budowa trasy tramwajowej na Goctaw, wraz z jednoczesng realizacjg Ill linii
metra nie ma uzasadnienia ekonomicznego. We wszystkich wariantach, gdy funkcjonuje jedynie Il
linia metra uzyskano wyzsze wskazniki efektywnosci ekonomicznej niz w wariantach, w ktérych
funkcjonujg jednoczesénie Il linia metra i trasa tramwajowa na Goctaw. Ponadto, jednoczesna
z budowg metra, realizacja trasy tramwajowej bytaby niezgodna z zasadami hierarchicznosci
srodkéw transportu, w kontekscie roli jakg pemni system metra.

Stwierdzono, ze funkcjonowanie trasy tramwajowej na Goctaw bedzie obniza¢ efektywnos¢ Il linii
metra w zwigzku z przejeciem czesci pasazeréw. Przy czym przejecie pasazerow przez
komunikacje tramwajowg nie bedzie duze, 300-400 pas./godzine szczytu. Trasa tramwajowa na
Goctaw nie bedzie tez zasila¢ linii metra dodatkowymi pasazerami. Bytoby to niezgodne z zasadg
komplementarnosci podsystemdéw transportu.

Analiza wariantéw budowy stacji Rondo Wiatraczna w Wariancie W3 nie przyniosta petnego
rozstrzygniecia dotyczgcego wytycznych realizacyjnych. Na obecnym etapie analiz
najkorzystniejszy okazat sie wariant budowy stacji zakladajgcy przesiadke pasazeréw
podrézujgcych z i na Goctawek (rejon Wezta Marsa). Prace nad wariantem W3 powinny by¢ jednak
kontynuowane, poniewaz moze sie okazac, ze w docelowym przebiegu wariantu W3 korzystniejsze
bedzie rozwigzanie bez przesiadki na stacji Rondo Wiatraczna.

Na podstawie przeprowadzonych analiz sformutowano nastepujgce wnioski i rekomendacje:

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej et dla poszczegdlnych wariantéw budowy Il linii metra
mieszczg sie w przedziale 0,62-1,09.

Wariantami, ktére osiagajg prog efektywnosci ekonomicznej et > 1 sg warianty W2.1a (wskaznik
e=1,09) i W2.2a (wskaznik et=1,05).

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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3. Wariantami, ktére osiggnety najnizszg wartos¢ wskaznika efektywnosci ekonomicznej et sg warianty
W1.1 (wskaznik e=0,66) i W1.2 (wskaznik e=0,62). Oznacza to, ze budowa Il linii metra wg
wariantu W1 nie ma uzasadnienia ekonomicznego.

4. O efektywnosci | etapu realizacji lll linii metra (Etap | Praga) w gtéwnej mierze bedzie decydowac
jej przedtuzenie w ramach kolejnego etapu budowy tej linii (Etap Il Mokotéw). Do analiz przyjeto
przebieg metra na odcinku Goctaw — Stuzewiec (potudniowy Mokotéw). Z przeprowadzonych analiz
wynika, ze przediuzenie przez stacje Ractawicka (stacja na | linii metra) jako jedyne pozwala
przekroczy¢ prog efektywnosci ekonomicznej et > 1. Przedtuzenie przez stacje Wilanowska (stacja
na | linii metra) uzyskato stosunkowo niskie warto$ci wskaznika efektywnosci ekonomicznej.
W wariantach W2.1b i W2.2b, wskaznik et wyniost odpowiednio: 0,751 0,73. Niemniej jednak na tym
etapie analiz nie powinno przesgdzac¢ sie zadnego z analizowanych przedituzenh. Przedtuzenie przez
stacje Wilanowska wymaga uscislenia (optymalizacji) przebiegu tak, aby uzyska¢ mozliwie jak
najkrétszy przebieg trasy. Wskazana jest takze pogtebiona analiza demograficzna w otoczeniu tak
planowanego przebiegu Il linii metra z ewentualnymi rekomendacjami podwyzszenia intensywnosci
urbanizacji. Pozwoli to wykorzysta¢ miastotworczy efekt towarzyszacy rozbudowie systemu metra.
Ustalenie przebiegu wariantdéw przedtuzenia Ill linii metra na lewym brzegu Wisty (Etap 1l Mokotow
i Etap Il Centrum/Ochota - tgczgcy rejony Dworca Zachodniego, placu Narutowicza, placu
Konstytucji, ronda Waszyngtona ze stacjg Stadion Narodowy) wymaga takze przeprowadzenia
odpowiednich analiz technicznych.

5. Wariant W3 budowy 1l linii metra uzyskat nizszg warto$¢ wskaznika efektywnosci ekonomicznej niz
wariant W2. W Wariancie 3.1a wskaznik efektywnosci ekonomicznej et wyniést 0,97, a wiec
osiggnat warto$¢ nieznacznie ponizej progu efektywnosci. Niemniej jednak prognozy przewozoéw
wykonane dla wariantu W3, w ktérym w ramach Il linii metra funkcjonowalyby trzy potgczenia,
tj.: Dw. Zachodni - Stuzewiec, Dw. Zachodni - Goctawek oraz Stuzewiec - Goctawek wskazujg, ze
wariant taki miatby potencjalne szanse na konkurowanie z wariantem W2 i wyzszg efektywnos$c¢
ekonomiczng. W zwigzku z powyzszym uzasadnione jest kontynuowanie prac nad rozwinieciem
wariantu W3.

Rozwdj transportu szynowego w Warszawie wpisuje sie w zatozenia strategicznych dokumentow
Warszawy dotyczgcych rozwoju miasta i jego systemu transportowego. Niemniej jednak przebieg Il linii
metra nie byt wczesniej przedmiotem szczegdtowych studidw planistycznych i korytarzowych. Bazujgc
na wynikach niniejszego studium technicznego powinny by¢ kontynuowane dalsze prace planistyczne
i projektowe dot. Il linii metra, w Scistym powigzaniu z analizami zwigzanymi z politykg przestrzennego
rozwoju miasta, politykg i strategig rozwoju systemu transportu oraz z prognozami finansowymi dot.
budzetu miasta.

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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ANALIZOWANE WARIANTY

Przebieg linii metra wedtug zdefiniowanych wariantow

Wariant W1

W wariancie W1 zatozono przebieg zgodny z obowigzujacym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP). Il linia metra ma w nim 8,226 km
dlugosci (w tym 0,399 km odcinek istniejgcy na stacji Stadion Narodowy), a tgczna projektowana
dtugosé¢ toru pojedynczego wynosi 27,107 km.

W wariancie tym zlokalizowano 6 stacji:

e Dworzec Wschodni,
e Minska,
e Rondo Wiatraczna,
e Ostrobramska,
o Fieldorfa,
e Goctaw.
o Kozls Gargy
%ﬁ# Dworzec
Wschodni
6,%‘

Minska

Stadion

Rondo
Narodo .
i Wiatraczna
% (3
;'?? \-.,»-.h""‘d"‘ b ey
- o
- a1’ ¢ £
‘,V
§ o
Py ¥
Ostrobramska 50ty
E4
N
3
& &
A \*‘;‘
N 4 Fieldorfa &
Dpay, &
Goclaw

Wal Medzeszynaki

jf

Rys. 2.1 Przebieg Ill linii metra, wariant W1.
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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Wariant W2

W wariancie W2 zatozono przebieg zgodny z wytycznymi Zamawiajgcego, okre$lonymi w Opisie
Przedmiotu Zamoéwienia. Il linia metra ma w nim 7,967 km dtugosci (w tym 0,399 km odcinek istniejgcy
na stacji Stadion Narodowy), a tgczna projektowana dtugos¢ toru pojedynczego wynosi 23,237 km.

W wariancie tym zlokalizowano 5 stacji:

e Dworzec Wschodni,
e Minska,
e Rondo Wiatraczna,
e Ostrobramska,
e Goctlaw.
pe Kozla Gaexy
# Dworzec
Wschodni
& o L o
2, ﬂ Minska
' = Rondo
| Stadion Wiatraczna
“~Narodowy >
k’i -\—»'.:1“‘?3("‘ G%AM“J
b ¢
‘.-3-‘:""
- £
:\'?
i . ?
&; Ostrobramska U otroram. £
# £
F/ &
i A
L3
(4 A y ‘@5"
Y Goclaw/ ) p
Wal Medzeszyfsid
&
&

Rys. 2.2 Przebieg Ill linii metra, wariant W2.
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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Wariant W3

Wariant W3 (autorski) przebiegu Il linii metra stanowi rozwinigecie wariantu W2. Zasadniczo przebieg
[l linii metra jest podobny do wariantu W2, przy czym dodano odgatezienie na Goctawek, w kierunku
wezta Marsa. Il linia metra w wariancie W3 ma 11,907 km dtugosci (w tym 0,399 km odcinek istniejgcy
na stacji Stadion Narodowy oraz 3,918km odgatezienie w kierunku wezta Marsa), a fgczna projektowana
dtugosé toru pojedynczego wynosi 32,493 km.

W wariancie tym zlokalizowano 8 staciji:

Dworzec Wschodni,
Minska,

Rondo Wiatraczna,
Ostrobramska,
Goctaw,

Plac Szembeka,
Goctlawek,

Marsa.

Przebieg odcinka od stacji Stadion Narodowy do stacji Goctaw jest tozsamy z przebiegiem Ill linii metra
w wariancie W2,

Kozl Gargy
Dworzec
Wschodni

o

Minska

Rondo
Wiatraczna

Stadion

Plac
Szembeka
B

Goclawek

&
" Ostrobramska Marsa

¥

Pous, Goclaw

Wal Mectzen zyriski

Rys. 2.3 Przebieg Ill linii metra, wariant W3.
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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ZALOZENIA DO PROGNOZ RUCHU

W roku 2050 w wariantach W2 i W3 zatozono funkcjonowanie przedtuzenia Ill linii Metra:

Wariant a - Goctaw/PKP  Okecie - obstuga okolic: skrzyzowania ulic Gen.
T. Bora-Komorowskiego/Gen. A.E. Fieldorfa “Nila”, Siekierek w rej. Ul. Nadrzecznej i Gosciniec,
skrzyzowania Al. Polski Walczacej z ul. Batalionu AK ,Baltyk”, skrzyzowania ul. Czerniakowskiej
i Chetmskiej, skrzyzowania ulic Jana Il Sobieskiego z ul. Dolng, skrzyzowania ul. Putawskiej
z ul. Dolng, powigzanie ze stacjg | linii metra - Ractawicka, rejon skrzyzowania ul. Woloskiej
z Ractawicka, rejon skrzyzowania ul. Postepu z Konstruktorska, rejon skrzyzowania ul. Marynarskiej
z ul. Postepu, rejon skrzyzowania ul. Postepu z ul. Bokserska, rejon stacji PKP Warszawa Okecie.
Wariant b - Goctaw/Stuzewiec (dzielnica biurowa) - obstuga okolic: skrzyzowania ulic Gen. T. Bora-
Komorowskiego/Gen. A.E. Fieldorfa “Nila”, Siekierek w rej. Sanktuarium Matki Bozej Nauczycielki
Mtodziezy, Siekierek w rej. EC Siekierki, skrzyzowania ul. Powsinskiej/Al. W. Witosa, skrzyzowania
ulic Jana Ill Sobieskiego/Al. Gen. W. Sikorskiego, rejon Toru tyzwiarskiego Stegny, wezta
przesiadkowego w rej. stacji | linii metra - Wilanowska, skrzyzowania ul. Domaniewskiej z Wotoskg
oraz skrzyzowania ul. Domaniewskiej i Suwak.

Warianty inwestycyjne analizowano biorgc pod uwage dwa scenariusze obstugi osiedli Goctaw
i Goctawek komunikacjg tramwajowa;:

Scenariusz 1 bez trasy tramwajowej na odcinku Al. Waszyngtona Goctaw oraz bez przediuzenia
tramwaju wzdtuz ul. Grochowskiej do skrzyzowania z ul. Marsa.
Scenariusz 2 przy zatozeniu funkcjonowania obu powyzszych tras tramwajowych.

Tabl.6.23 Zestawienie wariantdw przyjetych do wykonania prognoz ruchu.

Wariant Wariant_ _ Wariant przedtuzenia Budowa_trasy Przedh_Jzenie

; budowy III linii . tramwaju na tramwaju w ul.

analizy (Goctaw-Stuzewiec) o

metra Goctaw Grochowskiej
1 WO Brak brak brak brak
2 W11 W1 brak brak brak
3 W1.2 brak jest jest
4 | W2l1la N brak brak
5 W 2.2a W2 a jest jest
6 [ W21b b* brak brak
7 W 2.2b jest jest
8 W 3.1a N brak brak
9 W 3.2a W3 a jest jest
10 [ W3.1b b* brak brak
11| W3.2b jest Jest

*wystepuje etapowanie przedtuzenia w horyzontach 2030 i 2050

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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OCENA EFEKTYWNOSCI INWESTYCJI

W ocenie efektywnosci inwestycji wskaznik efektywno$ci ekonomicznej et powinien by¢ wyzszy od 1,
a im wyzsza wartos¢ wskaznika tym dany wariant ma wyzszg efektywnos¢ ekonomiczng. Sposréd
analizowanych wariantéw, jedynie dwa warianty W 2.1a oraz W 2.2a spetnity warunek e: 2 1
i okazaly sie efektywne ekonomicznie.

Iy .
Wartos¢ wskaznika e,
1,40
1,20
1,09
1,05
100 0,96 0,94 prog efektywnosci
’ ekonomicznej e; = 1,00
073

0,80 075 .

0,67 0,66 0,66

0,62

0,60
0,40
0,20
0,00

w11 w12 w21a w22a W 2.1b W2.2b W3.1a w3.2a w3.1b W3.2b

Rys.8.1 Wskazniki efektywnosci ekonomiczne;.
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j
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Wykonawcy opracowania: Egis Rail S.A, Egis Poland S.A., TransEko sp.j



